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Abstract of DE4032886 

The disc brake has a brake yoke (2) with an 
application device on one side of a brake disc (1). 
The application device comprises a rotary lever 
(8) which, by means of a rotary bearing (13) 
acting as an eccentric, acts centrally and 
longitudinally on a cross-piece (14) arranged 
parallel to the brake disc (1 ) and movable 
perpendicularly thereto. The ends of the cross- 
piece (14) are adjustably screwed to threaded 
sleeves (16, 17) on which a brake block (19) 
bears. Into the threaded sleeves (16 and 17) 
penetrate rotary drives (21 and 22) connected 
thereto in rotation and axially movable which 
provide automatic clearance adjustment. At their 
ends away from the brake disc the rotary drives 
(21 and 22) are interconnected via a 
synchronising device comprising, for instance, 
toothed gears and a toothed belt (26) 
interconnecting them. The rotary drives (21 and 
22) and their synchronisation device together 
with an actuating member of a rotary actuator 
(23) for the rotary drives (21 and 22) are borne in 
a cover component consisting of two individual 
covers (29 and 31 ) and joined therewith to form a 
structural unit which can be flanged to the brake 
yoke from the side away from the brake disc. The 
two individual covers (29 and 31) are flanged 
together, whereby one individual cover (31) 
covers only the synchronising device. The 
arrangement provides simple and time-saving 
assembly and maintenance facilities for the disc 
brake. 
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4) Scheibenbremse fur Fahrzeuge, insbesondere StraBenfahrzeuge 

J) Die Scheibenbremse weist einen Bremssattel (2) mit 
einerseits einer Bremsscheibe (1) befindlicher Zuspannvor- 
richtung auf. Die Zuspannvorrichtung umfaRt einen Drehhe- 
bel (8), welcher vermittels eines als Exzenter dienenden 
Drehlagers (13) langsmittig auf eine parallel zur Bremsschei- 
be (1) angeordnete, rechtwinklig zu dieser verschiebliche 
Traverse (14) einwirkt. Die Enden der Traverse (14) sind mit 
Gewindehulsen (16, 17) justierbar verschraubt, an welchen 
eine Bremsbacke (19) anliegt. In die Gewindehulsen (16 und 
17) tauchen mit diesen drehfest und axialverschieblich 
gekoppelte Drehantriebe (21 und 22) ein, welche der selbst- 
tatigen Spielnachstellung dienen. Die Drehantriebe (21 und 
22) sind an ihrem bremsscheibenabgewandten Ende vermit- 
tels einer Synchronisiereinrichtung, umfassend beispielswei- 
se Zahnrader und einen diese koppelnden Zahnriemen (26), 
miteinander gekoppelt. Die Drehantriebe (21 und 22) und 
deren Synchronisiereinrichtung sowie ein Mitnehmerteil 
einer Drehbetatigung (23) fur die Drehantriebe (21 und 22) 
sind in einem aus zwei Einzeldeckeln (29 und 31) zusammen- 
gesetzten Deckelteil gelagert und mit diesem zu einer 
Baueinheit verbunden, welche von der bremsscheibenabge- 
wandten Seite her an den Bremssattel (2) anflanschbar ist. 
Die beiden Einzeideckel (29 und 31) sind aneinanderge- 
flanscht, wobei der eine Einzeideckel (31) nur die Synchroni- 
siereinrichtung abdeckt. 

Die Anordnung bietet einfache und zeitsparende Montage- 
und Wartungsmoglichkeiten fur die Scheibenbremse. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Scheibenbremse fur Fahr- 
zeuge, insbesondere StraGenfahrzeuge, mit einem einer- 
seits einer Bremsscheibe eine Zuspannvorrichtung auf- 
weisenden Bremssattel, wobei die Zuspannvorrichtung 
eine Traverse aufweist, die parallel zur Bremsscheibe 
neben dieser verlauft und an deren mittleren Bereich 
eine Betatigungsvorrichtung angreift, die sie in Rich- 
tung zur Bremsscheibe zu verschieben vermag, mit zwei 
an den Enden der Traverse abgestutzten DruckstoBeln, 
die die Traverse mit einer im Bremssattel verschiebli- 
chen Bremsbacke koppeln, wobei jeder DruckstoBel ei- 
ne mit der Traverse justierbar verschraubte Gewinde- 
hulse und einen in diese eintauchenden und vermittels 
einer Axialverzahnung axialverschieblich, aber drehfest 
gekoppelten Drehantrieb zur selbsttatigen Spielnach- 
stellung aufweist, mit an wenigstens einem der Drehan- 
triebe vorgesehener, bremsbetatigungshubabhangiger 
und ein Mitnehmerteil aufweisender Drehbetatigung 
und mit einer Synchronisiereinrichtung zwischen den 
beiden Drehantrieben. 

Den vorstehenden Merkmalen entsprechende Schei- 
benbremsen sind den nicht vorveroffentlichten, deut- 
schen Patentanmeldungen P 40 18 227 und P 40 20 485 
entnehmbar, eine im wesentlichen diesen Merkmalen 
entsprechende Scheibenbremse ist aus der DE-OS 
37 16 202bekannt. 

Bei alien diesen Scheibenbremsen greift die Synchro- 
nisiereinrichtung unmittelbar an den Gewindehulsen im 
mittleren Bereich von deren Langserstreckung an, ge- 
maB den Ausfiihrungsbeispielen ist als Synchronisier- 
einrichtung ein Zahnriemen vorgesehen, der unmittel- 
bar mit dem AuBenumfang der Gewindehulsen oder 
mittelbar iiber auf diesen axialverschieblich gelagerte 
Zahnrader zusammenwirkt. Die Synchronisiereinrich- 
tung befindet sich somit im Inneren des Bremssattels 
und ist erst nach Demontage wesentlicher Teile dessel- 
ben bzw. der Betatigungsvorrichtung zuganglich. An- 
stelle des Zahnriemens ist als Koppelungsglied zwi- 
schen dem Gewindehulsen auch bereits eine Zahnrad- 
anordnung vorgeschlagen worden. 

Es ist Aufgabe der Erfindung, eine Scheibenbremse 
der eingangs genannten Art derart auszubilden, daB die 
Synchronisiereinrichtung derart ausgebildet und ange- 
ordnet wird, daB sie mitsamt den Drehantrieben in ein- 
facher Weise zuganglich und montier- bzw. demontier- 
bar am Bremssattel angeordnet ist. Hierdurch sind die 
Montage- und Wartungsarbeiten wesentlich einfacher 
durchfiihrbar, wodurch Kosteneinsparungen moglich 
sind. 

Diese Aufgabe wird nach der Erfindung dadurch ge- 
16st, daB der Bremssattel bremsscheibenabgewandt Off- 
nungen aufweist, durch welche die Innenraume der bei- 
den Gewindehulsen und wenigstens ein mit dem Mit- 
nehmerteil zu koppelnder Hebelteil zuganglich sind, 
daB die Drehantriebe durch diese Offnungen in die Ge- 
windehulsen einfiihrbar sind, wobei bei vorhandenem 
Mitnehmerteil sich dieses mit dem Hebelteil koppelt, 
und daB die Synchronisiereinrichtung bei eingefuhrten 
Drehantrieben sich vor der bremsscheibenabgewand- 
ten Stirnseite des Bremssattels befindet und von einem 
an diese Stirnflache anflanschbaren Deckelteil abdeck- 
barist. 

Nach der weiteren Erfindung vorteilhafte, weitere 
AusbildungsmSglichkeiten einer derartigen Scheiben- 
bremse sind den Unteranspruchen entnehmbar. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel fur eine 



nach der Erfindung ausgebjldete Scheibenbremse dar- 
gestellt, und zwar zeigt 
Fig. 1 einen Axialschnitt durch einen Bremssattel, 
. Fig. 2 eine relativ zu Fig. 1 etwas verkleinerte Auf- 
5 sicht auf einen teilweise aufgeschnittenen Bremssattel, 
Fig. 3 einen vergroBerten Ausschnitt aus Fig. 2 und 
Fig. 4 eine Ansicht des Bremssattels bei abgenomme- 
nem Bremszylinder in Pf eilrichtung X in Fig. 2. 
GemSB Fig. 1 und 2 weist die Scheibenbremse einen 
io eine Bremsscheibe 1 iibergreifenden Bremssattel 2 auf, 
der einseitig eine Zuspannvorrichtung 3 tragt. Vermit- 
tels einer Bolzenanordnung 4 ist der Bremssattel 2 par- 
allel zur Achse 5 der Bremsscheibe 1 verschieblich an 
einem festen Bremstrager 6 gelagert Die Zuspannvor- 
15 richtung 3 weist einen in Entfernungsrichtung von der 
Bremsscheibe 1 vermittels eines Halbschalenlagers 7 
mittel- oder unmittelbar und drehbar gegen den Brems- 
sattel 2 abgestutzten Drehhebel 8 auf, an dessen radial 
auskragenden Hebelarm 9 die Kolbenstange 10 eines 
20 Bremszylinders 11 mit gegebenenfalls Federspeicherteil 

12 angreift. Der Drehhebel 8 ist vermittels eines zu sei- 
ner Drehachse exzentrisch angeordneten, als Drehlager 

13 auusgebildeten Exzenters langsmittig mit einer Tra- 
verse 14 gekoppelt, welche im wesentlichen in Richtung 

25 der Achse 5 verschieblich und aus dieser Richtung in der 
Zeichenebene der Fig. 1 geringfugig auslenkbar im 
Bremssattel 2 gelagert ist. Eine zwischen dem Bremssat- 
tel 2 und der Traverse 14 eingespannte Druckfeder 15 
belastet die Traverse 14 in Richtung zum Drehhebel 8. 

30 Die beiden Enden der Traverse 14 sind justierbar mit je 
einer Gewindehulse 16 bzw. 17 verschraubt, deren Ach- 
seh parallel zur Achse 5 verlaufen und welche brems- 
scheibenseitig mit je einem Druckstuck 18 enden, wel- 
che eine Bremsbacke 19 gegen die Bremsscheibe 1 an- 

35 zudrucken vermogen; die Bremsbacke 19 ist in Richtung 
der Achse 5 verschieblich im Bremssattel 2 gelagert und 
in Umfangsrichtung der Bremsscheibe 1 gegen den 
Bremssattel 2 oder den Bremstrager 6 abgestutzL Zur 
anderen Seite der Bremsscheibe 1 ist eine Bremsbacke 

40 20 am Bremssattel 2 gehaltert. In die Gewindehulsen 16 
und 17 greift jeweils ein Drehantrieb 21 bzw. 22 ein, die 
beiden Drehantriebe 21 und 22 uberragen bremsschei- 
benabgewandt die Gewindehulsen 16 und 17. Die Dreh- 
antriebe 21 und 22 sind jeweils vermittels einer Axial- 

45 verzahnung, welche auch als axiale Abflachung ausge- 
bildet sein kann, drehfest, jedoch axialverschieblich mit 
der sie aufnehmenden Gewindehulse 16 bzw. 17 gekop- 
pelt. Der eine Drehantrieb 21 ist auBerhalb der Gewin- 
dehiilse 16 mit einer Drehbetatigung 23 versehen, wel- 

50 che genauer aus Fig. 3 ersichtlich ist. Zur Bildung der 
Drehbetatigung 23 ist der Drehantrieb 21 mit einen Mit- 
nehmerteil 24 versehen, welches gabelf6rmig einen ku- 
gelkopfartigen Hebelteil 25 umgreift, der seinerseits am 
Drehhebel 8 befestigt ist. Drehbewegungen des Dreh- 

55 hebels 8 um das Halbschalenlager 7 werden somit in 
Drehbewegungen filr den Drehantrieb 21 umgesetzt 
Bremsscheibenabgewandt enden beide Drehantriebe 27 
und 22 mit je einem Zahnrad, die Zahnrader sind in 
Fig. 2 und 3 nur angedeutet, sie sind durch einen sie 

60 relativ unverdrehbar miteinander verbindenden Zahn- 
riemen 26 abgedeckt. In Fig. 3 ist filr den Drehantrieb 
21 das Zahnrad im Bereich 27 vom Zahnriemen 26 um- 
schlungen. 

Die Drehantriebe 21 und 22 konnen beliebiger Bauart 
65 sein, sie konnen beispielsweise den eingangs erwahnten, 
nicht vorveroffentlichten Patentanmeldungen entspre- 
chen, sie dienen der Spielnachstellung der Scheiben- 
bremse bei VerschleiB der Bremsbacken 19, 20. 
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Zuspannseitig endet der Bremssattel 2 bremsschei- 
benabgewandt etwa nahe des bremsscheibenabge- 
wandten Endes der Traverse 14, er ist in Richtung der 
Achse 5 offen und endet mit einem Flanschrand, an 
welchem vermittels aus Fig. 4 ersichtlicher Schrauben 
28 ein wannenartiger Einzeldeckel 29 mit seinem Wan- 
nenrand angeflanscht ist . Der Boden 30 des Einzeldek- 
kels 29 bildet ein bremsscheibenabgewandtes Widerla- 
ger fur das Halbschalenlager 7 und er weist Durchbre- 
chungen auf, in welchen die beiden Drehantriebe 21 und 
22 gelagert sind. Die Drehbetatigung 23 befindet sich 
bremsscheibenzugewandt dicht vor dem Boden 30. Die 
Drehantriebe 21 und 22 durchgreifen den Boden 30 und 
tragen bremsscheibenabgewandt unmittelbar vor die- 
sen ihre Zahnrader, so daB der Zahnriemen 26 dicht vor 
dem Boden 30 verlauft. Bodenseitig ist mit dem Einzel- 
deckel 29 ein weiterer, wannenartiger Einzeldeckel 31 
vermittels Schrauben 32 flanschartig verschraubt, wel- 
cher die Zahnrader mitsamt dem Zahnriemen 26 ab- 
deckt. 

Der gegebenenfalls das Federspeicherteil 12 tragende 
Bremszylinder 11 ist an dem aus Fig. 4 ersichtlichen 
Flansch 33 anflanschbar, der sich gemaB Fig. 1 am Ein- 
zeldeckel 29 befindet, welcher aber auch am Bremssat- 
tel 2 selbst angeordnet sein kann. 

Je nach erforderlicher Montage- bzw. Wartungsar- 
beit ist vermittels der Schrauben 32 der Einzeldeckel 31 
und vermittels der Schrauben 28 der Einzeldeckel 29 
gegebenenfalls mitsamt dem Einzeldeckel 31 demon- 
tierbar bzw. montierbar. Bei abgenommenem Einzel- 
deckel 31 ist die Synchronisiereinrichtung mit den Zahn- 
radern der Drehantriebe 21 und 22 sowie deren als Kop- 
pelungsglied dienender Zahnriemen 26 bzw. sind die an 
dessen Stelle vorgesehenen, weiteren Zahnrader zu- 
ganglich, es kann eine Riickstellung der Drehantriebe 21 
und 22 beim Tausch verschlissener gegen neue Brems- 
backen 19, 20 und/oder ein Justieren der Synchronisier- 
einrichtung oder deren Wartung, gegebenenfalls mit 
Tausch von Einzelteilen, erfolgen. Werden, ausgehend 
vom dargestellten, montierten Zustand, die Schrauben 
28 gelost, so ist der Einzeldeckel 19 mitsamt dem Einzel- 
deckel 31 abnehmbar, wobei durch die bremsscheiben 
abgewandte Offnung des Bremssattels 2 die Drehantrie- 
be 21 und 22 aus den Gewindehulsen 16 und 17 heraus- 
ziehbar sind und frei zuganglich werden. Die Drehan- 
triebe 21 und 22 mitsamt der Synchronisiereinrichtung 
und dem Mitnehmerteil 24 bilden dabei eine Baueinheit. 
Nach Entfernen des Einzeldeckels 29 konnen auch das 
Halbschalenlager 7, der Drehhebel 8, das Drehlager 13 
und gegebenenfalls die Traverse 14 demontiert werden. 
Bei Wiedermontage der vorerwahnten Baueinheit ist 
darauf zu achten, daB das Mitnehmerteil 24 in richtige 
Koppelung zum Hebelteil 25 gelangt. 

Durch diese Demontage- und Montagemoglichkeit 
der Einzeldeckel 29 und/oder 31 sind die Montage- und 
Wartungsarbeiten fur die Scheibenbremse in einfacher 
und zeitsparender Weise moglich. 

In Abanderung zu vorstehend beschriebenem Aus- 
fiihrungsbeispiel kann einer der Drehantriebe 21 oder 
22 bremsscheibenabgewandt einen Fortsatz aufweisen, 
welcher gegen Verschmutzungen abgedichtet den Ein- 
zeldeckel 31 durchgreift und mit Schliisselflachen endet, 
wie es in Fig. 4 mit dem Vierkantkopf 34 dargestellt ist. 
Durch Drehen dieses Vierkantkopfes 34 vermittels ei- 
nes geeigneten Drehwerkzeuges sind die Drehantriebe 
21 und 22 vermittels der Synchronisiereinrichtung ge- 
meinsam ruckstellbar, so daB beim Tausch verschlisse- 
ner gegen neue Bremsbacken 19, 20 auch der Einzeldek- 



kel 31 an der Scheibenbremse verbleiben kann. 

In weiterer Abanderung ist es selbstverstandlich auch 
mdglich, die Deckelanordnung andersartig als vorste- 
hend beschrieben zu unterteilen, beispielsweise kann 

5 nur ein Deckelteil zum Abdecken sowohl der Drehan- 
triebe 21, 22 wie der Synchronisiereinrichtung vorgese- 
hen werden, derart, daB nach Abnehmen dieses Deckel- 
teils die Synchronisiereinrichtung zuganglich und de- 
montierbar und sodann die Drehantriebe 21, 22 aus den 

io Gewindehulsen 16, 17 herausziehbar sind; eine Zusam- 
menfassung dieser Teile zu einer Baueinheit entfallt 
hierbei. 

Kurzfassung 

15 

Pie Scheibenbremse weist einen Bremssattel (2) mit 
einerseits einer Bremsscheibe (1) befindlicher Zuspann- 
vorrichtung auf. Die Zuspannvprrichtung umfaBt einen 
Drehhebel (8), welcher vermittels eines als Exzenter die- 

20 nenden Drehlagers (13) langsmittig auf eine parallel zur 
Bremsscheibe (1) angeordnete, rechtwinklig zu dieser 
verschiebliche Traverse (14) einwirkt. Die Enden der 
Traverse (14) sind mit Gewindehulsen (16, 17) justierbar 
verschraubt, an welchen eine Bremsbacke (19) anliegt. 

25 In die Gewindehulsen (16 und 17) tauchen mit diesen 
drehfest und axialverschieblich gekoppelte Drehantrie- 
be (21 und 22) ein, welche der selbsttatigen Spielnach- 
stellung dienen. Die Drehantriebe (21 und 22) sind an 
ihrem bremsscheibenabgewandten Ende vermittels ei- 

30 ner Synchronisiereinrichtung, umfassend beispielsweise 
Zahnrader und einen diese koppelnden Zahnriemen 
(26), miteinander gekoppelt. Die Drehantriebe (21 und 
22) und deren Synchronisiereinrichtung sowie ein Mit- 
nehmerteil einer Drehbetatigung (23) fur die Drehan- 

35 triebe (21 und 22) sind in einem aus zwei Einzeldeckeln 
(29 und 31) zusammengesetzten Deckelteil gelagert und 
mit diesem zu einer Baueinheit verbunden, welche von 
der bremsscheibenabgewandten Seite her an den 
Bremssattel (2) anflanschbar ist. Die beiden Einzeldek- 

40 kel (29 und 31) sind aneinandergeflanscht, wobei der 
eine Einzeldeckel (31) nur die Synchronisiereinrichtung 
abdeckt 

Die Anordnung bietet einfache und zeitsparende 
Montage- und Wartungsmoglichkeiten fur die Schei- 
45 benbremse. 
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Patentansprilche 

1. Scheibenbremse fur Fahrzeuge, insbesondere 
StraBenfahrzeuge, mit einem einerseits einer 
Bremsscheibe (1) eine Zuspannvorrichtung (3) auf- 20 
weisenden Bremssattel (2), wobei die Zuspannvor- 
richtung (3) eine Traverse (14) aufweist, die parallel 
zur Bremsscheibe (1) neben dieser verlauft und an 
deren mittleren Bereich eine Betatigungsvorrich- 
tung angreift, die sie in Richtung zur Bremsscheibe 25 
(1) zu verschieben vermag, mit zwei an den Enden 
der Traverse (14) abgestiitzten DruckstoBeln, die 
die Traverse (14) mit einer im Bremssattel (2) ver- 
schieblichen Bremsbacke (19) koppeln, wobei jeder 
DruckstoBel eine mit der Traverse (14) justierbar 30 
verschraubte Gewindehulse (16, 17) und einen in 
diese eintauchenden und vermittels einer Axialver- 
zahnung axialverschieblich, aber drehfest gekop- 
pelten Drehantrieb (21, 22) zur selbsttatigen Spiel- 
nachstellung aufweist, mit an wenigstens einem der 35 
Drehantriebe (21) vorgesehener, bremsbetati- 
gungshubabhangiger und ein Mitnehmerteil (24) 
aufweisender Drehbetatigung (23) und mit einer 
Synchronisiereinrichtung zwischen den beiden 
Drehantrieben (21, 22), dadurch gekennzeichnet, 40 
daB der Bremssattel (2) bremsscheibenabgewandt 
Offnungen aufweist, durch welche die Innenraume 
der beiden Gewindehiilsen (16 und 17) und wenig- 
stens ein mit dem Mitnehmerteil (24) zu koppelnder 
Hebelteil (25) zuganglich sind, daB die Drehantrie- 45 
be (21 und 22) durch diese Offnungen in die Gewin- 
dehiilsen (16 und 17) einfiihrbar sind, wobei bei vor- 
handenem Mitnehmerteil (24) sich dieses mit dem 
Hebelteil (25) koppelt, und daB die Synchronisier- 
einrichtung bei eingefiihrten Drehantrieben (21 50 
und 22) sich vor der bremsscheibenabgewandten 
Stirnseite des Bremssattels (2) befindet und von ei- 
nem an diese Stirnseite anflanschbaren Deckelteil 
(Einzeldeckel 31) abdeckbar ist. 

2. Scheibenbremse nach Anspruch 1, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Synchronisiereinrichtung an 
jedem der Drehantriebe (21 und 22) am brems- 
scheibenabgewandten Ende ein Zahnrad und ein 

. die beiden Zahnrader relativ unverdrehbar zuein- 
ander koppelndes Koppelungsglied (Zahnriemen 60 
26) umfaBt, daB die beiden Drehantriebe (21 und 
22), die beiden Zahnrader, deren Koppelungsglied 
(Zahnriemen 26) und das wenigstens eine Mitneh- 
merteil (24) zu einer Baueinheit zusammengefaBt 
sind, die ein flanschartiges, sich in Richtung des 65 
Koppelgliedes erstreckendes, das Koppelglied und 
die Zahnrader aufnehmendes Deckelteil (Einzel- 
deckel 29 und 31) umfaBt, aus welchen rechtwinklig 
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die auBenseitig Axialverzahnungen tragenden 
Drehantriebe (21 und 22) auskragen, und daB diese 
Baueinheit von der bremsscheibenabgewandten 
Seite unter Einfiihren der Drehantriebe (21 und 22) 
in die Gewindehiilsen (16 und 17) und nachfolgen- 
dem Anflanschen des Deckelteiles (Einzeldeckel 29 
und 31) am Bremssattel (2) montierbar ist. 

3. Scheibenbremse nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Deckelteil aus meh- 
reren, miteinander verbindbaren Einzeldeckeln (29 
und31)besteht. 

4. Scheibenbremse nach Anspruch 2 und 3, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Drehantriebe (21 und 22) 
an einem direkt an den Bremssattel (2) anflanschba- 
ren Einzeldeckel (29) gelagert sind, daB dieser Ein- 
zeldeckel (29) eine Drehlagerung (Halbschalenla- 
ger 7) fur die Betatigungsvorrichtung abstiitzt, daB 
sich die Zahnrader und deren Koppelungsglied 
(Zahnriemen 26) auf der bremsscheibenabgewand- 
ten Seite dieses Einzeldeckels (29) befinden, und 
daB die Zahnrader und das Koppelungsglied von 
einem an diesen Einzeldeckel (29) anflanschbaren, 
weiteren Einzeldeckel (31) abdeckbar sind. 



Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI.*: 

Offenlegungstag: 



DE 4032 886 A1 
F 16 D 65/52 

23. April 1992 




208 017/82 



